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1.

OPIS TECHNICZNY

PODSTAWA OPRACOWANIA

Podstawg opracowania niniejszego projektu statej organizacji ruchu drogowego jest:

Umowa z Zamawiajacym,

Projekt budowlany,

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 3 lipca 2015 r. zmieniajgce
rozporzgdzenie w sprawie szczegotowych warunkéw technicznych dla znakdw i sygnatow
drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkdéw ich umieszczania
na drogach (Dz. U. 2015 poz. 1314)

Ustawa z dnia 20 czerwca 1997r. Prawo o ruchu drogowym (tj. Dz.U.2018 poz. 1990 z
pdzn. zm.),

Rozporzgdzenie Ministréw Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia
31 lipca 2002 r. w sprawie znakéw i sygnatow drogowych (tj. Dz. U. 2019 poz. 2310)
Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003r. w sprawie
szczegbtowych warunkdéw zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad
tym zarzadzaniem (ij. Dz. U. 2017 poz. 784.),

Wizja i pomiary w terenie

2. PRZEDMIOT OPRACOWANIA

Przedmiot opracowania stanowi projekt statej organizacji ruchu dotyczacy przebudowy drogi
wewnetrznej na dz. nr 47/10i 47/18 przy ul. Wiejskiej w Brodnicy, w istniejagcym pasie drogowym.

3. CHARAKTERYSTYKA DROGI | ISTNIEJACE ZAGOSPODAROWANIE TERENU

Projektowany odcinek ulicy Wiejskiej w Brodnicy stanowi droge wewnetrzng. Droga posiada
jezdnie utwardzong ptytami betonowymi o zmiennej szerokosci oraz chodnik o nawierzchni z kostki

betonowe;j

na poczatkowym odcinku. Droga posiada bezposrednie wigczenie do drogi powiatowe;.

Odwodnienie drogi realizowane jest powierzchniowo. Nawierzchnia jezdni jest w niezadowalajgcym
stanie technicznym. Posiada liczne nieréwnosci. Zagospodarowanie otoczenia drogi charakteryzuje
gtownie zabudowa mieszkaniowa.

4. STAN PROJEKTOWANY

W ramach przebudowy i rozbudowy ulicy Wiejskiej projektuje sie:
wykonanie nawierzchni drogi gminnej z kostki betonowej oraz ptyt azurowych,

budowe zjazdu o nawierzchni z kostki betonowej,
budowe kanalizacji deszczowej,

wykonanie oznakowania pionowego, poziomego i urzadzen bezpieczenstwa ruchu

drogowego.

Podstawowe parametry ulicy Wiejskigj

Jezdnia: dwupasowa, dwukierunkowa

Dtugos$c¢ odcinka: 127,03m

Klasa techniczna: D

Predkos¢ do projektowania: Vdp=30 km/h

Szerokos¢ jezdni: 3,0-3,5m

Szerokos¢ zjazdu: 7,66m

Pochylenie poprzeczne jezdni: 2% (daszkowe lub jednostronne)
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Projektowany odcinek ulicy jest dtugosé 127,03m. Projektuje sie wykonanie nowej nawierzchni
jezdni z kostki betonowej od km 0+000.00 do km 0+056.71 o szerokosci 3.5m oraz z ptyt azurowych
od km 0+056.71 do km 0+127.03 o szerokosci 3.0m. Pochylenie poprzeczne ulicy projektuje sie 2%
daszkowe lub jednostronne zgodnie z uksztattowaniem terenu.

Po lewej stronie opracowania projektuje sie pobocze gruntowe o zmiennej szerokosci. Po
prawej stronie opracowania projekiuje sie pobocze gruntowe o zmiennej szerokosci, a od km
0+103.09 do km 0+127.03 wzmocnione pobocze o nawierzchni z kruszywa tamanego stabilizowanego
mechanicznie.

Odwodnienie projektowanego odcinka drogi bedzie realizowane powierzchniowo za pomoca
zaprojektowanych pochylen podtuznych i poprzecznych do projektowanego systemu kanalizacji
deszczowej. W ramach inwestycji projekiuje sie budowe kanalizacji deszczowej w zakresie siec,
wpustéw deszczowych, przykanalikéw oraz studni.

Przebieg drogi w planie sytuacyjnym zostat przedstawiony w czesci rysunkowej opracowania.

Uksztattowanie trasy w profilu podiuznym zaprojektowano z uwzglednieniem istniejacego
uksztattowania terenu, istniejgcego zagospodarowania terenéw przylegtych oraz projektowanej
konstrukcji nawierzchni i projektowanych elementoéw drogi. Poczatek i koniec odcinka nalezy dowigzaé
wysokosciowo do stanu istniejgcego. Pochylenie podtuzne jezdni projektuje sie na poziomie od 0,52%
do 2,04%. Pochylenie poprzeczne jezdni projektiuje sie réwne 2% daszkowe lub jednostronne.

Poczatek i koniec odcinku nalezy dowigza¢ wysokosciowo do stanu istniejgcego.

W ciagu ulicy projektuje sie budowe nowego zjazd o nawierzchni z kostki betonowej. Krawedzie
potaczenia jezdni i zjazdu projektuje sie wyokragli¢ tukiem o promieniu R=5,0m. Zjazd bedzie posiadat
jezdnie o szerokosci 7,66m. Lokalizacja zjazddéw zostata przedstawiona w czesci rysunkowe;
opracowania.

5. CHARAKTERYSTYKA RUCHU NA DRODZE

W ciggu ulicy Wiejskiej wystepuje umiarkowane natezenie ruchu drogowego. Dominujaca grupe
rodzajowg stanowig samochody osobowe. Ruch drogowy ma charakter gtéwnie lokalny.

6. ORGANIZACJA RUCHU DROGOWEGO

Znaki pionowe nalezy umieszcza¢ zgodnie z zatgczonymi rysunkami organizacji ruchu. Nalezy
przestrzegac¢ skrajni poziomej (0,5 m pomiedzy skrajnym elementem oznakowania a krawedzig jezdni)
oraz skrajni pionowej (2,0 m pomiedzy powierzchnig gruntu a dolng krawedzig znaku jak rowniez 2,2
m pomiedzy powierzchnig chodnika a dolng krawedzig znaku). Wszystkie istniejgce znaki pionowe
zlokalizowane w ciggu ulicy Granicznej nalezy zdemontowac i przekazac zarzadcy drogi.
Projektowane znaki nalezg do grupy wielkosci znakéw matych (M), z wyjagtkiem znakéw A-7, ktére
projektuje sie jako srednie (S). Wszystkie znaki nalezy wykonac z folii odblaskowej typu 1, z wyjatkiem
znakéw A-7 i D-6, ktére powinny byé wykonane z folii odblaskowej typu 2.Stupki (konstrukcje
wsporcze) znakéw projektuje sie barwy szarej neutralnej, zabezpieczone przed korozjg (cynkowanie,
malowanie proszkowe).

Znaki pionowe projekiuje sie lokalizowaé za zewnetrzng krawedzig chodnika przylegtego do jezdni w
odlegtosci najblizej krawedzi tarczy znaku 0,5-2,0m od krawedzi jezdni. W razie koniecznosci znaki
pionowe nalezy umieszczac na stupkach gietych zapewniajgcych zachowanie ww. warunku odlegtosci
znaku od krawedzi jezdni.

Oznakowanie poziome projektuje sie wykonac w technologii cienkowarstwowe;.

7. UWAGI KONCOWE

Zastosowane oznakowanie powinno by¢ zgodne z ,Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z
dnia 3 lipca 2003r. w sprawie szczegdétowych warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatow
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drogowych oraz urzadzen bezpieczehnstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na
drogach”.
Przewidywany termin wprowadzenia statej organizacji ruchu drogowego —do 31.12.2028r.




